
1999年，修路时的发现

“今天已无法考证是哪一个农民工的
锨搅动了历史。”市公路局路桥工程师封
浪说。

“也许不是锨，也许是农民工操作的
现代化的机械，也许不能说具体是哪一个
人搅动了历史，是一群农民工在没有想到
的时间没有想到的地点，在没有任何历史
文化准备的情况下偶遇了历史。”

1999年，市公路局在对泗永路进行拓
宽时，在柳孜集施工现场，出土了大量文
物。

消息不胫而走。
消息引起我市的高度重视。施工现

场很快得到了封闭，保护。
泗永路系指从安徽泗县到河南永城的

省级公路。该路从东向西横贯濉溪县境40
余公里。

封浪对当时情况记忆犹新。“在1998
年市公路局对该路百善以东路段进行改
建时，就出土了唐宋时期的陶瓷器、铜钱
等文物。1999年在百善以西路段柳孜集
公路裁弯取直施工时，又发现了大量的瓷
器等文物，还发现了地下埋藏的沉船和石
构建筑文化遗迹。”

他认为，“1999年的发现是1998年文
物出土的延续，是事件的发展，是故事进
入了高潮。”

联系1998年和1999年不同地点出土
文物红线的，是一条已经湮没在历史厚土
中的长河——隋唐大运河。

有关部门初步认定，柳孜集文物出土
处是隋唐大运河遗址。

名列当年十大考古新发现
安徽省文物考古研究所研究员阚绪

杭参加了1999年考古发掘队。
他在《柳孜隋唐大运河遗址的考古成

果及其意义》一文中记录：“经国家文物局
批准，省考古所和淮北市博物馆、濉溪县
文物管理所组成考古发掘队，在新路基
（泗永路裁弯段路基——记者注）上选定
两个点进行发掘。一号发掘点，目的是解

决石建筑遗存的结构和性质；二号发掘
点，目的是解决运河内涵及沉船遗存情
况。”

考古发掘工作进行得非常艰苦，天气炎
热，发掘场地狭窄，同时又处于集镇的十字路
口，交通不便。为弄清石构建筑的范围，经几
次布方、扩方才将其平面界限找了出来，平面
已遭严重破坏。

据濉溪县志记载和当地老人介绍，两
者印证，在此石构建筑北40米处，新四军
在此挖战壕时曾发现石条，之后石条不断
被挖出来，大集体时又几次组织人力挖出
很多石条，用于建牛屋修塘坝等。此处石
建筑被保存是因为上面盖有房屋而没有
被发现。

为了了解其结构和性质，对其西南部
和北部一段断面进行了发掘。北部石壁
立面规整陡直，存深5.05米，以下有夯筑
基础。东西两侧石壁立面有阶式出檐。
南壁由下而上为飞檐砌法。经考古、古建
专家现场考察，初步认为这一石构建筑为
运河岸边的货运码头。

发掘周期长达200多天。此后，柳孜
运河遗址被国务院公布为全国重点文物
保护单位。该次发掘成果被国家文物局
评为1999年十大考古新发现。

隋唐大运河与通济渠
历经三国两晋南北朝，中国在结束了

三百余年的大分裂后，至隋而再一次天下
一统，是一次历史的大进步。

隋大业元年—公元605年，隋炀帝下
令开通济渠。史料记载：隋炀帝“命尚书右
丞皇甫仪发丁百万开通济渠，自西苑（今洛
阳）引谷、洛水达于河（黄河，以下河亦指黄
河），自板渚（今荥阳）引河入汴，引汴入泗，
以达于淮。渠广40步，傍筑御道，树以
柳”。

大业四年—公元608年开永济渠，“诏
发河北诸郡男女百余万，开永济渠”直通
涿郡。

隋炀帝时期开凿、疏通的南北运河分
为通济渠、邗沟、江南运河、永济渠等4段，
沟通海河、黄河、淮河、长江、钱塘江五大水

系，全长2700余里。建成了以洛阳为起点
的，北达北京（涿郡），南通杭州（为行文方
便，记者在此处使用现地名）的“>”形状大
运河（有人称之为扇形）。

经有关部门测量，通济渠长约650公
里。

通济渠自开凿以后，即成为隋唐宋三朝
联系中原和东南地区的交通运输大动脉，
当年的运河是“公家运输、私营商旅、舳舻
相接”，通过这条河，公家漕运保证了洛阳、
长安（西安）、汴梁（开封）等三朝京城和北方
城市的物资供应，私家商旅促进了全国物
资的交流，由此也带来了运河沿岸城镇商
埠的兴起。

通济渠南北二线说
古人的记载过于简略，以至于随着时

间的推移，隋唐大运河的具体走向，这一
本来不成为问题的问题，也成了国内运河
界研究人士争论的问题。

这主要是因为通济渠有南北两线的
说法。

北线先从一首词说起。
汴水流
泗水流
流到瓜洲古渡头
吴山点点愁 思悠悠 恨悠悠
恨到归时方始休
月明人倚楼
这首《长相思》词为唐白居易所作。
从这首词中可以看出，至少在白居易

的时代，或者是白居易时代的其中一段时
间，运河是由汴入泗流到瓜洲（扬州，长江
方向）的。

泗水，即会合南清河而自兖徐南下入
于淮者也。（程大昌《禹责山川地理图·宋武
开入渭取长安图答叙说》）

汴水，《水经》上说，……发源于阴沟，
东流过梁郡蒙县的北面，叫做获水。下游
经过萧县南面，徐州北面，入于泗水。（转引
自《中国运河史料选集·第六章·编者按》）

由汴入泗，这是北线。
另一种说法主张通济渠直接由汴从

商丘东南流入淮，不先会合泗水。这里又

有二种不同的说法，一说汴水入淮，是利
用蕲水故道；一说是将汴水接入涣水——
今浍河。如岑促勉《隋唐史》卷认为，炀帝
时“采较直的路，由商丘东南经夏邑、永城、
宿、灵璧、泗等县而会淮，不入泗水。”

后人整理这方面的资料，得出南线走
向的大致结论是系自河南荥阳的板渚西
接黄河，东南至盱眙经原有水道接入长
江，共历现今三省十八县（市）。自西向东
顺序为河南省的荥阳、郑州、中牟、开封市、
开封县、杞县、睢县、宁陵、商丘、虞城、夏
邑，安徽省的濉溪县、宿州市埇桥区、灵璧
县、泗县，江苏省的泗洪县、盱眙。

此十八县中，一般引用的史料记载为
十七县，缺安徽省的濉溪县。1950年代，
原宿县行政区划调整，自南向北纵贯宿县
西半部设濉溪县；东半部仍名为宿县，后
沿革为县级宿州市、埇桥区。（今淮北市市
区系濉溪县北部及萧县部分地区组合而
成。）现在埇桥区不和河南永城接壤，中间
间隔濉溪县。

此为南线说。

隋唐宋三代运河与柳孜大发现
按照《中国运河史料选集》书中的观

点，隋时通济渠走的是北线，至唐向南移
动。“古汴水东流，经彭城县北而东入于泗，
不知何年改流从夏邑、永城、宿州、灵璧、虹
县（今泗县），至泗、盱两城间而入淮。”

在上书中还同时指出，宋代汴河（当
时已经不称通济渠了，运河一词此时尚未
使用——记者注），由开封历陈留、睢州、
商丘、夏邑、永城、宿州、灵璧、泗县，在青阳
镇东南入洪泽湖（当时该湖尚未形成 ，应
为淮河）。根据各地方志记载，当时汴河
所经各城市，商业交通，都相当发达，如宿
州、灵璧、泗州旧城，都跨汴河两岸。不过
自元朝至元二十七年黄河决口以后，汴河
故道久湮。

从此，古汴河故道在淮北大地上消失
了。

柳孜隋唐大运河的发现，作为一个
“节点”，有力证实了南线的存在，起到了补
史证史的作用。

柳孜运河节点的发现，同时证明，南
线说还有值得商榷的地方：因为这条线路
既没有采用蕲水故道——或者这就是蕲
水故道，也没有汇入浍河——或者这是曾
经的浍河？或者是不是可以这样解释，在
一次次黄河泛滥与夺淮入海时，一次次地
改变了黄淮海平原地区的河道水系。黄
河所带的泥沙不断地湮没堵塞旧的河道，
又不断地冲刷出新的替代河道。

从历史大的时间跨度上看，南线北
线，未必不可以称之为复线——北京至上
海，有多条公路可走，以今推古，未必不如
是。或者，在一段时间内，因为黄河泛滥
而造成的河道改流，水系重新洗牌，而大
运河作为南北交通的载体，有时主流走南
线，有时主流走北线；或者北线为干线，南
线为辅线；再或者南与北之间出现不定期
的“钟摆”。会不会有这种可能呢？

大运河在濉溪境内的走向
1984年，中国唐史学会、杭州大学、江

苏省社科院、安徽省社科院、河南省史学
会组织的“唐宋运河考察队”，于7月14日
至8月25日，沿浙东运河、江南运河、邗沟
和唐、宋汴河故道，作了一次实地考察。

据这次考察提供的资料显示，安徽省
泗县及河南省永城段大运河的走势基本
与现有公路一致。换一句话说就是现有
公路线形与路基的选择在很大程度上利
用了大运河的残体。运河西起濉溪县铁
佛刘庄与永城相接，东至四铺乡石圩子入
宿州市境，在县内长40.8公里。

因为多年来皖北地区黄河泛滥、夺淮
入海的种种“劣迹”，携带着大量泥沙的黄
河水流在一年年的淤积中把本应切入地
表、低于地面标高的河床填成了悬河，为
了对抗洪水人们又一次次地在治河过程
中筑高大堤。因为某种原因，河道湮塞废
弃以后，河床及两侧的河堤在淮北一望无
际的大平原上更显得突兀高隆。

历史进入20世纪，当一种新的更为便
捷的汽车运输方式成为主流，公路便在淮
海大地上修建起来。公路建设的一个特

点是高程高于地面。这样，利用运河河道
或者河堤筑路，以减少填方工程量，就成
了非常自然的选择。

同时，这次“唐宋运河考察队”还发
现，在濉溪县境内的泗永公路（考察队所
称的宿永公路系泗永路其中宿州至永城
段），走的是古河道河床，而不是河堤。这
段公路，当地民间说法叫“槽子路”。据说，
上世纪50年代的宿永公路，在两道河堤中
间，在河堤外侧的农民，只能听到汽车喇
叭声，看不到行驶的汽车。那时北堤宽约
40米，高出平地5米左右；南堤宽约20米，
高出地面3米到4米左右。河床高出地面
2米左右。

从上世纪50年代到70年代，年复一
年的农田基本建设，使泗永公路两侧的河
堤逐渐摊平。时至21世纪，只留下二道近
似东西走向的坡带。

如今走在泗永路上，还可以看到南侧
随路断续延伸的一条土堤，高约1米左右，
在百善镇到四铺乡的道路上看尤其明显，
当时农民称之为“隋堤”。

所以，1985年中国唐史学会编辑的“访
古”文集中，有不少学者指出：通济渠路线目前
尚难以下结论，只有通过系统的大量考古发
掘资料，来印证文献记载，才能下结论，现在，
也只好求同存疑。

柳孜集的考古大发现，为1985年的“存
疑”做了解答，也为通济渠南线的存在提供了
实物的证据。

为什么是柳孜
通济渠南线650公里，为什么会在柳

孜首先出土大运河遗址？
柳孜，又叫柳江口，唐宋元明皆为商贾

云集的大镇。镇址建于汴河南岸上。《宿州
志》载：明代柳孜镇有“庙宇九十九座，井百
眼”。明代柳江口，由于大运河湮塞而没
落，但仍可见唐宋小镇之盛况。柳孜现存
宋碑两块。其一为“天圣塔碑”，完整无缺，
碑文载：该碑立于天圣十年（公元1032年）
二月七日，其中助缘修塔者有“右班殿直、
前柳孜镇兵马监押巡检张处仁，左侍禁、柳
孜镇兵马监押兼巡检丘裔”，兵马监押兼巡
检掌管捕捉盗贼，屯驻兵甲训练差使，一般
设置于州、县或控扼要害之地。柳孜镇设
有“兵马监押兼巡检”，可见其地处要冲之
地。

另据史载，唐咸通九年（公元869年），
藩镇割据，庞勋叛乱，派部将姚周，屯兵柳
孜，控扼漕运，以断京师粮路。康承训将
兵7万围困柳孜。宋时，杨存保曾与金兵
战于柳孜，亦为控扼漕运。

柳孜现在虽为淮海大地上一普通村
落，但历史上曾经地当要冲，控扼漕渠，商
旅际会，百货转承，可谓历史厚重。柳孜
运河考古成果也表明，当年的柳孜镇人口
众多，客流如织，既是漕运中转码头，又是
较多的商品集散地，一派繁华景象。

申遗成功，淮北有了第一张世界文化
遗产城市名片

2014年6月22日，从第38届世界遗
产大会上传来喜讯，中国大运河项目作为
文化遗产正式列入《世界遗产名录》，成为
我国第46项世界遗产。这也意味着，凭借
柳孜运河遗址遗产区入选其中，成为大运
河申遗城市之一的淮北，有了第一张世界
文化遗产名片。

历史是根、文化是魂。今天，作为世
界文化遗产城市的淮北更令人向往。以
保护运河遗址为基础，以利用运河文化为
抓手，中国碳谷·绿金淮北将在世界文化
遗产这块金字招牌下，以柳孜运河遗址为
着力点，做强、做大柳孜隋唐运河文化旅
游品牌，全力推进定位于科研、游览、观
光、休闲等功能的柳孜隋唐运河国家考
古遗址公园建设，为世人展示历史的、真
实的大运河文化。

市文旅体局负责同志表示，世界文
化遗产对一座城市来说，是最好的文化
代言，也是在世界范围内扩大城市文化
影响力的最佳途径。申遗成功，柳孜运
河遗址不仅成为申遗地淮北的城市符
号、文化名片，更是转型发展中的淮北，
把文化优势化为经济优势、提升城市知
名度和美誉度所交出的一张新答卷。
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隋唐大运河遗址 。 ■ 摄影 记者 万善朝

隋唐大运河古船出土现场。

再现隋唐古运河繁荣景象的木雕画。
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