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8 月 29 日，元江路站地铁上盖开
发项目揭开面纱，将打造包括商品房、
保障房、租赁房、办公等丰富业态的城
市综合体。就在第二天，梅岭北路站
地铁上盖也有新进展，标志着普陀将
添“双塔”地标，建成充满活力的“垂直
城市”。

说起上海地铁的十年之变，人们
的第一反应，大多是看路网数据。十
年来，上海地铁运营里程持续领跑全
球，从 2013 年的 567 公里增至如今的
831 公里，且客流已达千万级别。“十
三五”期末，网络运行可靠度、服务水
平、经营规模、运营效率等四个方面
八大运营绩效关键指标进入世界前
六。

然而，这只是观察维度之一。作
为城市建设加速推进的参与者，上海
地铁经历着从建设运营的高速增长
到高质量发展的转变。当地铁上盖

“小城”接连拔地而起，为区域经济引
入源头活水；当路网融入数字化基
因，会思考的机器成为“最强辅助”；
当最美车站惊艳亮相，带来文化与美
学体验……

这些很难用数字去量化，却都在
表明：地铁已经不是简单的交通工具，
而是增强经济活力、展现城市文化的
重要载体。

线路四通八达

去年 12 月 31 日，上海地铁 14 号
线正式开通运营。“盼了9年！”市民梁
先生住在封浜附近，以前要到13号线
金运路站才能坐上地铁。“现在家门口
就是14号线封浜站，到静安寺上班可
以节约近半个小时。”

也是在这一天，上海地铁全网突
破800公里大关跃升至831公里，累计
20条轨道交通线、508座车站、83座换
乘站，网络规模自2013年以来持续领
跑全球。

四通八达的超大规模路网，凝聚
了建设者们的智慧与汗水。上海建地
铁曾被外国专家称为“豆腐里打洞”，
核心技术也依赖国外。这样的“先天
不足”，给地铁建设运营难度层层加
码，也倒逼出了许多创新与第一，并实
现了从“跟跑”到“领跑”的跨越。

比如，为降低施工对周边环境的
影响，建设方试点采用多项软土地层
车站暗挖技术，并通过封闭式大棚等
方式，让工地“隐身”；被视为“大脑”与

“神经中枢”的信号系统，通过技术攻
关拥有了“中国心”，上海地铁进入全
自动驾驶时代；15号线吴中路站、上海
南站站采用无柱拱顶车站设计，为上
海地铁站首创。

如今，20 条线路 508 座车站的网
络，可覆盖辐射上海绝大多数区域，与

重要交通枢纽，以及五个新城、临港新
片区、大虹桥等战略重地相连，直通江
苏省，辐射长三角。其中，12 条线路
13次过江，便利浦江两岸市民乘客通
行，助力浦东高水平开发开放。

挖潜增能也处于进行时。数据显
示，2013年，仅有2条中心城区线路最
小行车间隔在2分30秒以内。如今，
这一数字增长到了 12 条。其中，4 条
线路最小行车间隔为2分钟以内，9号
线已实现最快 110 秒运行间隔，10 号
线正朝着100秒努力。

值得一提的是，路网客流量第一
的 2 号线将会升级，成为全球首条拥
有“双套信号系统”的地铁线路。更为
先进的主用信号系统将进一步缩短列
车运营间隔。即使出现故障，切换至
另一套系统后，仍能实现两分钟的运
营间隔，乘客不必再担心早高峰期间
因信号故障导致列车晚点。

融入数字基因

2010年世博会前，上海地下百台
盾构齐发，轨道交通网络基本形成。那
时，建设者们还没有来得及为此欣喜，
就已经进入新一轮思考：当路网规模日
臻庞大，传统的人力物力投入渐渐力不
从心。如何让列车跑得快，又跑得好？

答案是：地铁需要新帮手——会
思考的机器。从2001年开始，上海地

铁就有意识地进行数据采集，近十年
来，更是加快了转型进程，让数字基因
渗透到建设运营各个环节：

上海市轨道交通集控大楼网络化
运营平台作为超级数据中心，下连全
路网车站信息，采用云技术，实现“一
网统管”；

维保通号数字化运维平台集在线
监测、智能分析、运维指挥等功能于一
体，覆盖了绝大部分线路的“神经系
统”——通号系统。通过大数据AI分
析、调取数据案例库等技术，实时掌握
设备状态，实现从“计划修”向“状态
修”的转变；

试点智慧车站的龙阳路站，在
BIM（建筑信息模型）平台搭建起仿真
3D 车站模型，小到监控摄像头，大至
出入口电梯，设备状态均实时显示，一
旦出现故障，平台就会提前预警，便于
工作人员及时查看处置……

目前，上海地铁已基本构建形成
以地铁云、高速数据通信网，以及大数
据平台为核心的全网数字化基础设
施，链接了一系列应用场景，初步实现
智慧建设、智慧运维和智慧服务。

当 90%以上的列车从停车场驶
出，车身上的上万个传感点就会把列
车牵引制动，以及温控等运行设备的
数据实时传输，四条全自动驾驶线路
还可以实现自动出库、自动折返、自动
休眠、自动检修。近年来地铁列车运

行可靠度（5分钟及以上延误）提升明
显，从 2013 年的 65 万车公里/件到
2022年超过1000万车公里/件。

建设更多“小城”

曾经的吴中路沿线，由于周边缺
少逛吃玩乐一体的大型商场，不少市民
只能跨区跑到古北或者徐家汇购物消
费。

随着 2017 年申通地铁首个上盖
项目——吴中路“万象城”开业，周边
生态逐渐改变，爱琴海、万科七宝等商
业地标随之而起。开业一年后，“万象
城”跻身上海商业销售前十。

在地铁上“加盖”建商业综合体，
已经成为流行热潮。它不仅可以实现
土地集约化利用，为城市创造出新增
量，还能优化城市空间布局，改善区域
生态。过去十年间，上海地铁以“万象
城”为起点，上盖开发从1.0版发展至
3.0 版，在政策的扶持下，项目持续推
进，业态逐步丰富。

位于虹桥商务区徐泾板块的“天
空之城”，在“万象城”的基础上新增了
住宅业态，一经推出就受到消费者的
热捧。位于闵行区的元江路站地铁上
盖项目，又新增了保障房、租赁房等新
业态，构建更为丰富的城市综合体。

不只如此，经过10年规划、2年建
设完成的1号线莲花路站上盖项目，又

为提升区域活力创造了更多可能。它
在全国范围内首试不停运改造，实现地
表地上复合利用。因在城市区域环境
品质，以及公共服务效率的双重效益，
入选自然资源部《轨道交通地上地下空
间综合开发利用节地模式推荐目录》，
为此后同类改造项目提供了借鉴。

当活力源源不断聚集，地铁作为
承载城市文化的“第二空间”，更加注
重温度的营造。2013年开始，上海就
明确了“地铁公共文化建设”的新追
求，从建筑以及公共文化艺术两个层
面加以推进。

于是，结合区域文化特色的最美车
站，一个接一个亮相，一个赛一个亮眼。
15号线吴中路站甫一开通，便成为网红
打卡点。它采用独特的无柱拱顶结构形
式，通过LED灯带将浦江两岸的天际线
动感呈现；豫园站穹顶以“上海脉搏”为
主题，蜿蜒的线条，随着灯光的变换，宛
如层层海浪，美轮美奂。当上千万名乘
客行走在站内，地铁音乐角、文化长廊、
文化列车、大师展览等，都可能带来一场
与艺术不经意的邂逅，让原本单调枯燥
的出行，变得“可阅读、有温度”。

人们越发相信，现在的地铁，已经
不只是一种交通方式，而是“城市，让
生活更美好”的具体体现，它串联起人
民的幸福感，也传承着上海的城市精
神。
(原载于2022年9月8日《解放日报》)

上海地铁运营里程持续领跑全球，八大运营绩效关键指标进入世界前六，更多无法用数字量化的
观察维度显示

交通之外，地铁已成城市“第二空间”

9月7日，海太长江隧道正式开
工。该过江通道是《长江干线过江通
道布局规划（2020-2035年）》中明确
的“十四五”重点推进的公铁复合过
江通道项目，连接太仓市、常熟市和
南通市海门区，路线全长约39公里，
建设工期6年。

“长、大、高、深、险”
海太长江隧道的公路部分起自

沪陕高速公路叠石桥互通东约2.7公
里与沪陕高速交叉处，止于沪武高速
公路董浜枢纽互通东约5.5公里处。
其中过江隧道长11.185公里，北接线
长 15.724 公里，南接线长 12.161 公
里。

项目采用双向六车道高速公路
标准建设，其中海门南互通立交至碧
溪互通立交段的设计时速100公里，
其余路段设计时速 120 公里。项目
初步设计概算约357.4亿元，计划于
2028年上半年建成通车。

海太过江通道建设采取隧道方
案穿越长江，能够最大限度减少对长
江生态系统的影响。

“海太过江通道堪称‘万里长江
第一隧’，是目前世界最长的公路水
下盾构隧道、中国断面最大的水下盾
构隧道、全国首个超大直径盾构隧道
预制拼装一体化建造的公路隧道，具

有‘长、大、高、深、险’的特点。”省交
通运输厅相关人士介绍——“长”：盾
构隧道超长，隧道全长 11185 米，盾
构段 9315 米；“大”：隧道直径超大，
盾构外径 16 米，开挖断面超过 16.5
米；“高”：承受超高水压；“深”：深厚
覆土，江中段隧道最大覆土为38米；

“险”：隧道穿越地层复杂，长距离、大
直径、高水压掘进施工风险控制要求
高。

“针对项目特点和难点，我们已
超前谋划并进行专题研究，研发提出
了全预制盾构隧道内部结构等多项
新工艺和创新成果。”省交建局相关
负责人表示，将努力把项目打造成

“交通强国江苏样板标志性工程、中
国盾构隧道装配式建造示范工程、中
国水下盾构隧道建设技术里程碑工
程、国际领先智慧绿色零碳隧道经典
工程”。

“通江通海通上海”
海太过江通道作为通常高速、如

通苏湖铁路的重要过江设施，其建设
对完善区域路网结构、优化过江通道
布局、提升过江交通支撑能力和服务
水平、落实长三角区域一体化发展国
家战略、推动沿江城市群跨江融合发
展等意义重大。

“如通苏湖城际铁路是长三角多
层次轨道交通规划明确的城市群城
际铁路，时速目标值160—200公里，
对服务南通与苏州、苏州与湖州的通

勤客流，促进环沪都市圈交通一体化
具有重要意义。”省铁路办工作人员
介绍，目前江苏和浙江正在同步推进
项目前期工作，争取尽早开工建设。

近年来，苏通大桥逢节假日必
堵，早已不堪重负。长江入海口附近
已有的过江通道远不能满足当前的
经济社会发展需要。海太过江通道
距苏通大桥约8公里，建成后可有效
分流减负。

海太通道将极大地促进人流、物
流、资金流、信息流、技术流在海门集
聚、融合。

位于海门开发区的上海建工（江
苏）钢结构有限公司，距海太过江通
道约5公里，企业许多重要客户分布
在上海和苏南地区。该公司办公室
主任曹建烽说，紧随海太通道建设的
步伐，公司超前谋划更长远目标，积
极探索业务转型，加强和上海高校、
科研院所的合作。

“海太通道的建设，再加上正在
加快推进的北沿江高铁、南通新机
场、如通苏湖城际等重大基础设施，
海门将实现由‘靠江靠海靠上海’向

‘通江通海通上海’的根本性转变，交
通格局、城市格局、开放格局也将全
面重塑。”南通市海门区委书记郭晓
敏说，未来的海门，10分钟就可以跨
过长江，半个小时就可以抵达上海市
中心，与上海、苏南将真正实现同城
化，海门也将成为长江以北接受上
海、苏南辐射带动的“最前沿”。

有效支撑全省跨江融合
长江江苏段干流总长约 430 公

里，可分为南京、镇扬、锡常泰、苏通
4 个区段。自 2008 年苏通大桥建成
通车以来，崇启大桥和沪苏通长江公
铁大桥陆续开通，推进了南通与苏
州、上海的跨江融合。

业内人士表示，从统计流量分布
看，近年来苏通区段过江流量年均增
速最高，现有过江通道难以完全满足
沿线跨江出行及两岸互动交流的需
求。

“今年 6 月，张靖皋长江大桥主
体工程全面开工，大桥连接苏州、泰
州和南通三市。随着海太过江通道
的开工，南通与苏州之间规划的苏通
第二过江通道前期正在全力推进中，
今后，南通将越来越‘好通’。”省交通
运输厅相关人士表示。

多年来，江苏省加快补齐过江通
道突出短板，截至2022年，累计建成
过江通道 17 座，长江两岸设区市均
已实现有过江通道直连。

目前，长江江苏段有8条过江通
道在建，包括4条过江隧道、4座跨江
大桥。到“十四五”末，全省将建成南
京和燕路、建宁西路、仙新路和龙潭、
常泰、江阴靖江等 6 座过江通道，累
计建成过江通道 23 座，实现隔江相
望的县（市）均有过江通道连通。预
计到 2035 年，江苏已建和在建过江
通道数量达36座。
(原载于2022年9月8日《新华日报》)

“万里长江第一隧”海太长江隧道正式开工——

加密过江通道，加速一体化发展

9 月 6 日下午，2022 年国家网络
安全宣传周主题分论坛——“长三角
网络安全协同发展”论坛在合肥滨湖
会展中心举办。由教育部指导，中国
科学技术大学等多家单位参与编写
的《网络安全人才实战能力白皮书》
在现场发布。

《白皮书》基于 420 场不同领域
的专业网络安全赛事中超过 85000
条实战数据以及 889 份调研问卷形
成的大数据，进行科学统计分析。
数据覆盖全国 31 个省（自治区、直辖
市）及新疆生产建设兵团、17 个重点
行业。

《白皮书》首次明确了网络安全
人才实战能力的定义与分类，首次

明确了网络安全实战能力的评价标
准，首次从供需两侧对我国网络安
全人才实战能力全面摸底，致力于
为党政机关、央企机构、企事业单位
及高校等单位的人才战略制定提供
详实参考。

数据显示，到 2027 年，我国网络
安全人员缺口将达 327 万人，而高校
人才培养规模仅为 3 万人/年。在我
国，真正具有实战能力，了解攻击手
段和攻击路径的网络安全人才严重
缺乏。一方面，网络安全实战能力
欠缺的企业达 92%；另一方面，我国
高校人才培养最为现实的问题就是

“实习实践”。网络安全人才实战能
力建设已经成为亟需解决的时代新
命题。
(原载于2022年9月7日《安徽日报》)

首部《网络安全人才
实战能力白皮书》在合肥发布

9 月 6 日，浙江大学长三角智慧
绿洲创新中心首期在嘉善县祥符荡
科创绿谷开园。浙江大学长三角智
慧绿洲项目（下称“智慧绿洲”）是嘉
善目前引进的最大科技创新平台，重
点聚焦构建科技研发、产业转化、人
才培养、决策咨询四大平台。

该项目由浙江大学与嘉善县共
建，围绕未来食品、未来健康、未来设
计、未来区域发展四大方向，在祥符
荡科创绿谷打造高水平、国际化、跨
学科的未来实验室，同步建立浙江大
学长三角智慧绿洲创新中心和智慧
绿洲省级博士后工作站。项目实施
后，预计将引入具有博士学位或高级
职称以上人才 300 人以上，培养复合
型拔尖创新人才 500 人以上，常驻本
硕科研人才 2500 人以上，同时将柔
性引才 1500 人以上，入驻在孵企业
人员 3000 人以上，总计吸引人才近
万名。

开园仪式上，来自浙江大学科
学技术研究院、社会科学研究院、

发展与规划处等 9 名相关职能部门
的负责人被聘任为“绿洲指导员”，
未来将持续导入高校资源，支持智
慧绿洲建设和发展，开展校地会商
机制、队伍建设等工作。据悉，自
项目启动以来，智慧绿洲涵盖的四
大实验室快速推进团队组建、实验
室装修、仪器设备采购、功能服务
配套等建设工作。目前，各项工作
已基本完成，4 个未来实验室的研
究团队正逐步入驻祥符荡科创绿
谷。

活动中，长三角研究型大学联盟
秘书处、浙江大学国家大学科技园未
来创新园、浙江大学长三角智慧绿洲
创新中心省级博士后工作站正式揭
牌，浙江大学长三角智慧绿洲项目与
嘉兴南湖学院以及首批 4 家合作企
业签订战略合作协议。

下一步，嘉善县与浙江大学还将
推进浙大工程师学院分院和未来学
院建设，打造大学科技园嘉善园区，
全力构筑“学科会聚—创新策源—成
果转化—绿色发展”的生态体系，推
进长三角绿色产业发展。
(原载于2022年9月7日《浙江日报》)

浙江大学长三角智慧绿洲创新中心嘉善开园

长三角绿色产业发展
有了一群“指导员”

9月8日，在五河县沱湖

乡大岗村大闸蟹养殖基地，

当地农户在捕捞大闸蟹。

中秋节临近，安徽省蚌

埠市五河县沱湖乡的蟹农们

忙着进行大闸蟹的捕捞、分

拣和外销工作，供应节日市

场。近年来，当地依托优质

水域，大力发展大闸蟹养殖

业，为当地农户开辟了一条

特色养殖的致富路。

■ 摄影

新华社记者 黄博涵

大闸蟹
抢鲜上市

■ 解放日报记者 束涵

■ 安徽日报记者 丰静

■ 浙江日报记者 顾雨婷

共享联盟嘉善站 张文燕 宋依依

■ 新华日报记者 梅剑飞

见习记者 林杉


